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Resueltas las reclamaciones presentadas contra las calificaciones de la parte práctica del ejercicio, 

publicadas mediante Resolución de fecha 20/03/2023, el Tribunal ha adoptado los siguientes acuerdos: 
 

NRE 22372, 21/03/2023 
 

Solicita revisar la parte práctica del examen, al no estar de acuerdo con la calificación otorgada, ya que cree que su nota 

no se corresponde con los conocimientos demostrados en las preguntas realizadas. Solicita también los criterios de 

evaluación de esta parte del ejercicio. 

Tal y como solicita el aspirante, el desglose de la puntuación por cada pregunta, es el siguiente: 

PREGUNTA 1. Calificación de 1 punto. Máximo de esta pregunta. 

 

PREGUNTA 2. Calificación 0,20 puntos.  

Dividida en 3 apartados: 

a. Indica y razona el posible comportamiento del fuego. No responde a lo indicado en este punto.  

b. Indica y razona la Idoneidad de la ubicación de la autobomba. Respuesta parcialmente correcta. Puntuación 0,20 

puntos. 

c. Indica y razona la idoneidad de la maniobra. No responde a lo indicado en este punto.  

La pregunta, según lo indicado en el Tema 6 Incendios Forestales I, debería haber sido contestada en los siguientes 

términos: “Barrancos: Los fuegos que comienzan muy cerca del cauce de un barranco encañonado reaccionan como una 

chimenea; el aire será absorbido hacia el interior o fondo del barranco creando fuertes ráfagas vertiente arriba, 

facilitando una rápida propagación del fuego. Este efecto puede desencadenar un comportamiento extremo del fuego y 

puede ser muy peligroso. De hecho, se han dado multitud de casos de atrapamiento de combatientes por este fenómeno. 

Una máxima que debe tener el combatiente será NO ENTRAR A BARRANCOS EN LOS QUE EL FUEGO ESTÉ POR 

DEBAJO. Más adelante, en el apartado 3.6, incluido en el apartado de Comportamiento Forestal se habla de las 

opciones de ataque según la longitud de llama. El tema 6 incluye también el epígrafe “Seguridad personal”. Una de las 

situaciones de riesgo es “Construcción de una línea de defensa cuesta abajo hacia el incendio” e incluye el protocolo 

LACES - OCEL.” 

 

PREGUNTA 3. Calificación 0,30 puntos. 

Respondida de manera incompleta. La pregunta, según el Protocolo del Operativo de Prevención y Extinción de Incendios 

Forestales 2021, debería haber sido contestada de la siguiente manera: 

 

RESOLUCIÓN DEL TRIBUNAL CALIFICADOR DE LA CONVOCATORIA DE SELECCIÓN DE PERSONAL PARA 
GENERAR BOLSA DE EMPLEO PÚBLICO TEMPORAL EN LA CATEGORÍA DE: 

CONDUCTOR/A DE VEHÍCULOS ESPECIALES 
(Convocatoria publicada en el B.O.P. de 24-10-2022) 
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“FINALIZACIÓN. 

- El conductor comprobará (con ayuda del operario de apoyo) que lleva todo el material de extinción y comunicará 

al CECOPIN y su encargado las posibles pérdidas o deterioro y otras anomalías. 

- A la llegada a la base deberá dejar la autobomba repostada de agua y combustible y repuesto el material 

perdido/defectuoso/roto o notificado a su encargado a través del CECOPIN. 

- A los efectos de control de material y limpieza de los vehículos, el último conductor que haya utilizado el vehículo 

será el responsable de las pérdidas, roturas o limpieza. Podrá constituir falta leve la no observancia de estas 

consideraciones. Para ello se habilitará una ficha registro de actividad de los vehículos. 

- Se deberá evitar en lo posible el acceso al techo del camión salvo en los vehículos con medidas de protección 

colectiva (barandilla elevable). En las autobombas más antiguas lo adecuado es realizar el acceso una vez en base 

acercando el vehículo a una pared por el lado de acceso (escalerilla)”. 

 

PREGUNTA 4. Calificación 0,20 puntos. 

Dividida en 4 apartados: 

a) ¿Para qué sirve el sistema rompeolas? Respuesta incompleta. Calificación 0,10 puntos 

Según el tema 10. Autobombas Forestales, “el sistema rompeolas sirve para evitar los desplazamientos de la carga. Su 

diseño debe ser tal que garantice al máximo la estabilidad del equipo en los desplazamientos en curva y en media ladera, 

y permita que el centro de gravedad de la unidad se sitúe lo más bajo posible. En general, se construyen cisternas de 

acero de 3 mm de grosor, preparado parar evitar las corrosiones, compartimentadas mediante tabiques rompeolas para 

evitar los desplazamientos de cargas. Estos rompeolas deben tener lumbreras para permitir a circulación del agua por el 

interior de la cisterna”. 

b) ¿Cuántos litros cómo máximo deben contener los compartimentos interiores formados por los tabiques 

rompeolas? Respuesta incorrecta. 

“Los compartimentos interiores no deben superar los 500-600 litros”. 

c) Explica cómo se realiza el cebado de la bomba. Respuesta incorrecta. 

“El “cebado de la bomba” es una operación de extracción del aire y llenado de agua. Para realizar la aspiración se ha 

de efectuar el vacío en la bomba y en la manguera de aspiración, extrayendo el aire allí contenido. Creado el vacío, la 

presión atmosférica obligará al agua a elevarse, llenando la manguera o mangote de aspiración y el cuerpo de la bomba. 

Para lograr lo anterior, deben estar cerradas todas las llaves de entrada y salida de la bomba, con excepción de la llave 

de la conexión de los chorizos con aquella. Una vez verificado lo anterior, se acelera la bomba a las RPM indicadas por 

el fabricante, poniendo atención al manovacuómetro y manómetro, este nos indicará que se ha logrado llenar de agua la 

bomba cuando marque presión de salida. 

El manovacuómetro nos indicará a que altura está el agua dentro de los chorizos, esto es muy útil saberlo ya que al 

indicarnos el vacío existente inmediatamente antes que el manómetro marque presión, podremos saber cuál es nuestro 

desnivel de aspiración y por tanto cual es el caudal máximo potencial. 

Cebado manual. Si eventualmente la bomba de cebado presenta problemas, puede realizarse el cebado manual de la 

bomba. Este consiste en rellenar bomba y chorizos, con la bomba sin enganchar aún al motor, con agua del estanque u 

otra fuente, hasta que salga agua por una de las salidas más altas de la bomba. En ese momento se ha vaciado el aire del 
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sistema y se puede enganchar la bomba, abasteciendo las salidas de manera normal”. 

d) ¿Cuándo se produce el fenómeno llamado golpe de ariete y cómo lo podemos evitar? Respuesta incompleta. 

Puntuación 0,10 puntos. 

“El fenómeno llamado golpe de ariete se produce debido a la sobrepresión que aparece en una tubería o manguera, por 

la variación brusca del caudal, al cerrar una llave de paso o lanza, pudiendo llegar a romper la conducción o bien soltar 

las bridas de un racor. La fuerza del “golpe de ariete” aumenta con la velocidad a la que se efectúa el cerrado. En las 

instalaciones o tendidos largos este efecto se amortigua por las propiedades elásticas de las mangueras que resisten los 

cierres de lanza siempre y cuando se haya previsto una derivación al depósito del vehículo también llamado “retorno o 

recirculación”. Este último suele venir incorporado en el equipo por el fabricante o lo podemos crear nosotros mismos, 

como sucede cuando se usan motobombas auxiliares de pequeñas dimensiones en equipos sobre pick up o depósitos 

portátiles. 

El golpe de ariete se puede producir de forma grave en la carga de la autobomba cuando se cierran válvulas, en puntos 

de agua con depósitos muy elevados y con tramos largos de tuberías. Para evitarlo se debe proceder a cerrar o cortar el 

flujo lentamente en el caso de las válvulas de bola. Con las válvulas de compuerta, con un cierre mucho más lento, se 

consigue el mismo efecto y no requieren tanto cuidado ni instrucción del personal usuario de las mismas”. 

 

PREGUNTA 5. No puntuada. 

Instalación de aproximación. No responde a lo que se le pregunta. Según el Módulo Básico de Incendios Forestales, nivel 

I: 

“La instalación de aproximación es el tramo de instalación de mangueras de 25 mm que se hace cuando la distancia 

desde la bomba al punto más próximo del inicio de extinción es considerable. 

No es necesario hacer la instalación manguera a manguera, sino que podemos utilizar rodetes de mangueras flexibles si 

se dispone de ellos, o bien podemos desplegar un número determinado de mangueras a la vez conectándolas entre sí. 

Este primer tramo de instalación, lo hemos de hacer al mismo tiempo que nos desplazamos hacia el incendio. Para 

facilitar su arrastre, y en aquellos casos en que no se hayan de hacer tareas de extinción a lo largo de éste 

desplazamiento, se aconseja no llenar la instalación de agua. En este punto, acaba la aproximación y comienza la 

prolongación, es decir, continuamos la instalación manguera a manguera. 

En este primer tramo de instalación, y más concretamente entre la primera y la segunda manguera, colocaremos una 

bifurcación. No es recomendable colocar la bifurcación lejos del vehículo, ya que su manipulación y por razones de 

seguridad nada más lo hará el bombero conductor y en aquellos casos en los que se ponga de acuerdo con la punta de 

lanza. La colocación de ésta bifurcación nos permitirá diversas funciones tales como: 

- La despresurización de la instalación en subida para poder recoger. 

- Cambiar de bomba sin haber despresurizado toda la instalación (ahorraremos el agua que llena el tendido y 

tiempo si hubiese que volver a presurizar). 

No podemos confundir la utilización de esta bifurcación con la que nos permite bifurcar una instalación de 25 mm en dos 

instalaciones de 25 mm al flanquear. 

Tampoco se debe confundir bifurcación con derivación. La derivación la usamos para operaciones como la recirculación 

a la cisterna. 
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Tampoco podemos hacer servir el carrete de primer socorro para hacer la instalación de aproximación, este carrete está 

para garantizar la seguridad del vehículo y del personal que haya en aquellos momentos con él. 

Una vez finalizada la instalación de aproximación, comenzaremos el tramo de instalación denominada instalación de 

ataque o prolongación”. 

 

PREGUNTA 6. Calificación 0,30 puntos. 

Ruta de escape y riesgo de atrapamiento. La pregunta se responde parcialmente.  

Según el Manual de Operaciones contra Incendios en la Interfaz Urbano Forestal, “la operación de autoprotección con 

motobomba y lanza de cortina se adoptará en caso de colapso de la ruta de escape y riesgo de atrapamiento, en 

disposición del vehículo motobomba de la brigada y con suficiente reserva de agua en el depósito. 

Consiste en posicionar el vehículo en forma de cuña aprovechando cualquier accidente del terreno (talud de un camino, 

por ejemplo) con la cabina del vehículo orientada hacia el camino o la ruta de escape, se dispondrá de un tendido de 

manguera con lanzas de cortina o lanzas convencionales protegiendo un círculo alrededor del vehículo y el talud, en 

determinados casos se puede perforar la manguera con un punzón cada 20 cm para lograr el efecto cortina sobre la zona 

de refugio. Se pueden dar distintas circunstancias en relación a esta operación: 

1. En ausencia de puntos cercanos de carga de agua, en caso de atrapamiento por el fuego. 

2. Se debe usar el agua del depósito racionalmente sin desperdiciarla. 

3. En caso de atrapamiento y con presencia de hidrantes (con presión suficiente) de carga. 

4. Se debe igualmente usar el agua del depósito racionalmente sin desperdiciarla, pero en esta situación se puede 

tratar de realizar un tendido de manguera secundario desde el hidrante, bien para usarlo como abastecimiento 

directo a la punta de lanza o bien como tendido de carga para la motobomba”. 

 

Por todo lo anteriormente expuesto, el Tribunal decide desestimar la reclamación, y confirmar la puntuación 

obtenida en el ejercicio práctico, que es de 2,00 puntos. 

NRE 22500, 21/03/2023 
 

Solicita que se revise la parte práctica del examen, al no estar de acuerdo con la puntuación obtenida. 

Vista la solicitud del aspirante, el Tribunal procede a revisar el examen, con el siguiente resultado. 

 

PREGUNTA 1. Calificación de 1 punto. Máximo de esta pregunta. 

 

PREGUNTA 2. Puntuación 0,20 puntos. 

Dividida en 3 apartados: 

a) Comportamiento del fuego. Contestada de manera incompleta. Puntuación 0,20 puntos. 

b) Idoneidad de la ubicación de la autobomba. Respuesta incorrecta. 

c) Idoneidad de la maniobra. No responde a lo indicado en este punto. 

 

La pregunta, según lo indicado en el Tema 6 Incendios Forestales I, debería haber sido contestada en los siguientes 
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términos: “Barrancos: Los fuegos que comienzan muy cerca del cauce de un barranco encañonado reaccionan como una 

chimenea; el aire será absorbido hacia el interior o fondo del barranco creando fuertes ráfagas vertiente arriba, 

facilitando una rápida propagación del fuego. Este efecto puede desencadenar un comportamiento extremo del fuego y 

puede ser muy peligroso. De hecho, se han dado multitud de casos de atrapamiento de combatientes por este fenómeno. 

Una máxima que debe tener el combatiente será NO ENTRAR A BARRANCOS EN LOS QUE EL FUEGO ESTÉ POR 

DEBAJO. Más adelante, en el apartado 3.6, incluido en el apartado de Comportamiento Forestal se habla de las 

opciones de ataque según la longitud de llama. El tema 6 incluye también el epígrafe “Seguridad personal”. Una de las 

situaciones de riesgo es “Construcción de una línea de defensa cuesta abajo hacia el incendio” e incluye el protocolo 

LACES - OCEL.” 

 

PREGUNTA 3. Puntuación 0,30 puntos. 

Respondida de manera incompleta. La pregunta, según el Protocolo del Operativo de Prevención y Extinción de Incendios 

Forestales 2021, debería haber sido contestada de la siguiente manera: 

 

“FINALIZACIÓN. 

- El conductor comprobará (con ayuda del operario de apoyo) que lleva todo el material de extinción y 

comunicará al CECOPIN y su encargado las posibles pérdidas o deterioro y otras anomalías. 

- A la llegada a la base deberá dejar la autobomba repostada de agua y combustible y repuesto el material 

perdido/defectuoso/roto o notificado a su encargado a través del CECOPIN. 

- A los efectos de control de material y limpieza de los vehículos, el último conductor que haya utilizado el 

vehículo será el responsable de las pérdidas, roturas o limpieza. Podrá constituir falta leve la no observancia de 

estas consideraciones. Para ello se habilitará una ficha registro de actividad de los vehículos. 

- Se deberá evitar en lo posible el acceso al techo del camión salvo en los vehículos con medidas de protección 

colectiva (barandilla elevable). En las autobombas más antiguas lo adecuado es realizar el acceso una vez en 

base acercando el vehículo a una pared por el lado de acceso (escalerilla)”. 

 

PREGUNTA 4. Calificación 0,50 puntos. 

Dividida en 4 apartados: 

a) ¿Para qué sirve el sistema rompeolas? Respuesta correcta. Puntuación 0,25 puntos. 

Según el tema 10. Autobombas Forestales, “el sistema rompeolas sirve para evitar los desplazamientos de la carga. Su 

diseño debe ser tal que garantice al máximo la estabilidad del equipo en los desplazamientos en curva y en media ladera, 

y permita que el centro de gravedad de la unidad se sitúe lo más bajo posible. En general, se construyen cisternas de 

acero de 3 mm de grosor, preparado parar evitar las corrosiones, compartimentadas mediante tabiques rompeolas para 

evitar los desplazamientos de cargas. Estos rompeolas deben tener lumbreras para permitir a circulación del agua por el 

interior de la cisterna”. 

b) ¿Cuántos litros cómo máximo deben contener los compartimentos interiores formados por los tabiques 

rompeolas? Respuesta incorrecta. 

“Los compartimentos interiores no deben superar los 500-600 litros”. 
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c) Explica cómo se realiza el cebado de la bomba. Incompleta. Contestada de manera incompleta. Puntuación 0,125 

puntos.  

“El “cebado de la bomba” es una operación de extracción del aire y llenado de agua. Para realizar la aspiración se ha 

de efectuar el vacío en la bomba y en la manguera de aspiración, extrayendo el aire allí contenido. Creado el vacío, la 

presión atmosférica obligará al agua a elevarse, llenando la manguera o mangote de aspiración y el cuerpo de la bomba. 

Para lograr lo anterior, deben estar cerradas todas las llaves de entrada y salida de la bomba, con excepción de la llave 

de la conexión de los chorizos con aquella. Una vez verificado lo anterior, se acelera la bomba a las RPM indicadas por 

el fabricante, poniendo atención al manovacuómetro y manómetro, este nos indicará que se ha logrado llenar de agua la 

bomba cuando marque presión de salida. 

El manovacuómetro nos indicará a que altura está el agua dentro de los chorizos, esto es muy útil saberlo ya que al 

indicarnos el vacío existente inmediatamente antes que el manómetro marque presión, podremos saber cuál es nuestro 

desnivel de aspiración y por tanto cual es el caudal máximo potencial. 

Cebado manual. Si eventualmente la bomba de cebado presenta problemas, puede realizarse el cebado manual de la 

bomba. Este consiste en rellenar bomba y chorizos, con la bomba sin enganchar aún al motor, con agua del estanque u 

otra fuente, hasta que salga agua por una de las salidas más altas de la bomba. En ese momento se ha vaciado el aire del 

sistema y se puede enganchar la bomba, abasteciendo las salidas de manera normal”. 

d) ¿Cuándo se produce el fenómeno llamado golpe de ariete y cómo lo podemos evitar? Respuesta incompleta. 

Puntuación 0,125 puntos. 

“El fenómeno llamado golpe de ariete se produce debido a la sobrepresión que aparece en una tubería o manguera, por 

la variación brusca del caudal, al cerrar una llave de paso o lanza, pudiendo llegar a romper la conducción o bien soltar 

las bridas de un racor. La fuerza del “golpe de ariete” aumenta con la velocidad a la que se efectúa el cerrado. En las 

instalaciones o tendidos largos este efecto se amortigua por las propiedades elásticas de las mangueras que resisten los 

cierres de lanza siempre y cuando se haya previsto una derivación al depósito del vehículo también llamado “retorno o 

recirculación”. Este último suele venir incorporado en el equipo por el fabricante o lo podemos crear nosotros mismos, 

como sucede cuando se usan motobombas auxiliares de pequeñas dimensiones en equipos sobre pick up o depósitos 

portátiles. 

El golpe de ariete se puede producir de forma grave en la carga de la autobomba cuando se cierran válvulas, en puntos 

de agua con depósitos muy elevados y con tramos largos de tuberías. Para evitarlo se debe proceder a cerrar o cortar el 

flujo lentamente en el caso de las válvulas de bola. Con las válvulas de compuerta, con un cierre mucho más lento, se 

consigue el mismo efecto y no requieren tanto cuidado ni instrucción del personal usuario de las mismas”. 

 

PREGUNTA 5. Calificación 0,20 puntos. 

Instalación de aproximación. La pregunta se responde de manera incompleta. Según el Módulo Básico de Incendios 

Forestales, nivel I: 

“La instalación de aproximación es el tramo de instalación de mangueras de 25 mm que se hace cuando la distancia 

desde la bomba al punto más próximo del inicio de extinción es considerable. 

No es necesario hacer la instalación manguera a manguera, sino que podemos utilizar rodetes de mangueras flexibles si 

se dispone de ellos, o bien podemos desplegar un número determinado de mangueras a la vez conectándolas entre sí. 
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Este primer tramo de instalación, lo hemos de hacer al mismo tiempo que nos desplazamos hacia el incendio. Para 

facilitar su arrastre, y en aquellos casos en que no se hayan de hacer tareas de extinción a lo largo de éste 

desplazamiento, se aconseja no llenar la instalación de agua. En este punto, acaba la aproximación y comienza la 

prolongación, es decir, continuamos la instalación manguera a manguera. 

En este primer tramo de instalación, y más concretamente entre la primera y la segunda manguera, colocaremos una 

bifurcación. No es recomendable colocar la bifurcación lejos del vehículo, ya que su manipulación y por razones de 

seguridad nada más lo hará el bombero conductor y en aquellos casos en los que se ponga de acuerdo con la punta de 

lanza. La colocación de ésta bifurcación nos permitirá diversas funciones tales como: 

- La despresurización de la instalación en subida para poder recoger. 

- Cambiar de bomba sin haber despresurizado toda la instalación (ahorraremos el agua que llena el tendido y 

tiempo si hubiese que volver a presurizar). 

No podemos confundir la utilización de esta bifurcación con la que nos permite bifurcar una instalación de 25 mm en dos 

instalaciones de 25 mm al flanquear. 

Tampoco se debe confundir bifurcación con derivación. La derivación la usamos para operaciones como la recirculación 

a la cisterna. 

Tampoco podemos hacer servir el carrete de primer socorro para hacer la instalación de aproximación, este carrete está 

para garantizar la seguridad del vehículo y del personal que haya en aquellos momentos con él. 

Una vez finalizada la instalación de aproximación, comenzaremos el tramo de instalación denominada instalación de 

ataque o prolongación”. 

 

PREGUNTA 6. Calificación 0,30 puntos. 

Ruta de escape y riesgo de atrapamiento. La pregunta se responde parcialmente. Según el Manual de Operaciones contra 

Incendios en la Interfaz Urbano Forestal, “la operación de autoprotección con motobomba y lanza de cortina se adoptará 

en caso de colapso de la ruta de escape y riesgo de atrapamiento, en disposición del vehículo motobomba de la brigada y 

con suficiente reserva de agua en el depósito. 

Consiste en posicionar el vehículo en forma de cuña aprovechando cualquier accidente del terreno (talud de un camino, 

por ejemplo) con la cabina del vehículo orientada hacia el camino o la ruta de escape, se dispondrá de un tendido de 

manguera con lanzas de cortina o lanzas convencionales protegiendo un círculo alrededor del vehículo y el talud, en 

determinados casos se puede perforar la manguera con un punzón cada 20 cm para lograr el efecto cortina sobre la zona 

de refugio. Se pueden dar distintas circunstancias en relación a esta operación: 

1. En ausencia de puntos cercanos de carga de agua, en caso de atrapamiento por el fuego. 

2. Se debe usar el agua del depósito racionalmente sin desperdiciarla. 

3. En caso de atrapamiento y con presencia de hidrantes (con presión suficiente) de carga. 

4. Se debe igualmente usar el agua del depósito racionalmente sin desperdiciarla, pero en esta situación se puede 

tratar de realizar un tendido de manguera secundario desde el hidrante, bien para usarlo como abastecimiento 

directo a la punta de lanza o bien como tendido de carga para la motobomba”. 

Por todo lo anteriormente expuesto, el Tribunal decide desestimar la reclamación, y confirmar la puntuación 

obtenida en el ejercicio práctico, que es de 2,40 puntos. 
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NRE 23718, 23/03/2023 
 

Solicita copia del examen, revisión del mismo, aclaración de los criterios empleados en la corrección, así como 

puntuación asignada, por considerar que la calificación obtenida no se corresponde con los conocimientos demostrados en 

el examen. 

Vista la solicitud del aspirante, el Tribunal procede a revisar el examen, con el siguiente resultado. 

 

PREGUNTA 1. Calificación de 1 punto. Máximo de esta pregunta. 

 

PREGUNTA 2. Puntuación 0,60 puntos. 

Dividida en 3 apartados: 

a) Comportamiento del fuego. Contestada de manera incompleta. Puntuación 0,30 puntos. 

b) Idoneidad de la ubicación de la autobomba. Contestada de manera incompleta. Puntuación 0,30 puntos. 

c) Idoneidad de la maniobra. No responde a lo incluido en este punto. 

La pregunta, según lo indicado en el Tema 6 Incendios Forestales I, debería haber sido contestada incluyendo lo siguiente: 

“Barrancos: Los fuegos que comienzan muy cerca del cauce de un barranco encañonado reaccionan como una 

chimenea; el aire será absorbido hacia el interior o fondo del barranco creando fuertes ráfagas vertiente arriba, 

facilitando una rápida propagación del fuego. Este efecto puede desencadenar un comportamiento extremo del fuego y 

puede ser muy peligroso. De hecho, se han dado multitud de casos de atrapamiento de combatientes por este fenómeno. 

Una máxima que debe tener el combatiente será NO ENTRAR A BARRANCOS EN LOS QUE EL FUEGO ESTÉ POR 

DEBAJO. Más adelante, en el apartado 3.6, incluido en el apartado de comportamiento forestal se habla de las opciones 

de ataque según la longitud de llama. El tema 6 incluye también el epígrafe “Seguridad personal”. Una de las 

situaciones de riesgo es “Construcción de una línea de defensa cuesta abajo hacia el incendio” e incluye el protocolo 

LACES-OCEL.” 

 

PREGUNTA 3. Puntuación 0,30 puntos. 

Respondida de manera incompleta. La pregunta, según el Protocolo del Operativo de Prevención y Extinción de Incendios 

Forestales 2021, debería haber sido contestada de la siguiente manera: 

“FINALIZACIÓN. 

- El conductor comprobará (con ayuda del operario de apoyo) que lleva todo el material de extinción y 

comunicará al CECOPIN y su encargado las posibles pérdidas o deterioro y otras anomalías. 

- A la llegada a la base deberá dejar la autobomba repostada de agua y combustible y repuesto el material 

perdido/defectuoso/roto o notificado a su encargado a través del CECOPIN. 

- A los efectos de control de material y limpieza de los vehículos, el último conductor que haya utilizado el 

vehículo será el responsable de las pérdidas, roturas o limpieza. Podrá constituir falta leve la no observancia de 

estas consideraciones. Para ello se habilitará una ficha registro de actividad de los vehículos. 

- Se deberá evitar en lo posible el acceso al techo del camión salvo en los vehículos con medidas de protección 

colectiva (barandilla elevable). En las autobombas más antiguas lo adecuado es realizar el acceso una vez en 
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base acercando el vehículo a una pared por el lado de acceso (escalerilla)”. 

 

PREGUNTA 4. Calificación 0,30 puntos. 

Dividida en 4 apartados: 

a) ¿Para qué sirve el sistema rompeolas? Respuesta incompleta. Puntuación 0,10 puntos. 

Según el tema 10. Autobombas Forestales, “el sistema rompeolas sirve para evitar los desplazamientos de la carga. Su 

diseño debe ser tal que garantice al máximo la estabilidad del equipo en los desplazamientos en curva y en media ladera, 

y permita que el centro de gravedad de la unidad se sitúe lo más bajo posible. En general, se construyen cisternas de 

acero de 3 mm de grosor, preparado parar evitar las corrosiones, compartimentadas mediante tabiques rompeolas para 

evitar los desplazamientos de cargas. Estos rompeolas deben tener lumbreras para permitir a circulación del agua por el 

interior de la cisterna”. 

b) ¿Cuántos litros cómo máximo deben contener los compartimentos interiores formados por los tabiques 

rompeolas? Respuesta incorrecta. 

“Los compartimentos interiores no deben superar los 500-600 litros”. 

c) Explica cómo se realiza el cebado de la bomba. Contestada de manera incompleta. Puntuación 0,10 puntos. 

“El “cebado de la bomba” es una operación de extracción del aire y llenado de agua. Para realizar la aspiración se ha 

de efectuar el vacío en la bomba y en la manguera de aspiración, extrayendo el aire allí contenido. Creado el vacío, la 

presión atmosférica obligará al agua a elevarse, llenando la manguera o mangote de aspiración y el cuerpo de la bomba. 

Para lograr lo anterior, deben estar cerradas todas las llaves de entrada y salida de la bomba, con excepción de la llave 

de la conexión de los chorizos con aquella. Una vez verificado lo anterior, se acelera la bomba a las RPM indicadas por 

el fabricante, poniendo atención al manovacuómetro y manómetro, este nos indicará que se ha logrado llenar de agua la 

bomba cuando marque presión de salida. 

El manovacuómetro nos indicará a que altura está el agua dentro de los chorizos, esto es muy útil saberlo ya que al 

indicarnos el vacío existente inmediatamente antes que el manómetro marque presión, podremos saber cuál es nuestro 

desnivel de aspiración y por tanto cual es el caudal máximo potencial. 

Cebado manual. Si eventualmente la bomba de cebado presenta problemas, puede realizarse el cebado manual de la 

bomba. Este consiste en rellenar bomba y chorizos, con la bomba sin enganchar aún al motor, con agua del estanque u 

otra fuente, hasta que salga agua por una de las salidas más altas de la bomba. En ese momento se ha vaciado el aire del 

sistema y se puede enganchar la bomba, abasteciendo las salidas de manera normal”. 

d) ¿Cuándo se produce el fenómeno llamado golpe de ariete y cómo lo podemos evitar? Respuesta incompleta. 

Puntuación 0,10 puntos. 

“El fenómeno llamado golpe de ariete se produce debido a la sobrepresión que aparece en una tubería o manguera, por 

la variación brusca del caudal, al cerrar una llave de paso o lanza, pudiendo llegar a romper la conducción o bien soltar 

las bridas de un racor. La fuerza del “golpe de ariete” aumenta con la velocidad a la que se efectúa el cerrado. En las 

instalaciones o tendidos largos este efecto se amortigua por las propiedades elásticas de las mangueras que resisten los 

cierres de lanza siempre y cuando se haya previsto una derivación al depósito del vehículo también llamado “retorno o 

recirculación”. Este último suele venir incorporado en el equipo por el fabricante o lo podemos crear nosotros mismos, 

como sucede cuando se usan motobombas auxiliares de pequeñas dimensiones en equipos sobre pick up o depósitos 
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portátiles. 

El golpe de ariete se puede producir de forma grave en la carga de la autobomba cuando se cierran válvulas, en puntos 

de agua con depósitos muy elevados y con tramos largos de tuberías. Para evitarlo se debe proceder a cerrar o cortar el 

flujo lentamente en el caso de las válvulas de bola. Con las válvulas de compuerta, con un cierre mucho más lento, se 

consigue el mismo efecto y no requieren tanto cuidado ni instrucción del personal usuario de las mismas”. 

 

PREGUNTA 5. Calificación 0,20 puntos. 

Instalación de aproximación. La pregunta se responde de manera incompleta. Según el Módulo Básico de Incendios 

Forestales, nivel I: 

“La instalación de aproximación es el tramo de instalación de mangueras de 25 mm que se hace cuando la distancia 

desde la bomba al punto más próximo del inicio de extinción es considerable. 

No es necesario hacer la instalación manguera a manguera, sino que podemos utilizar rodetes de mangueras flexibles si 

se dispone de ellos, o bien podemos desplegar un número determinado de mangueras a la vez conectándolas entre sí. 

Este primer tramo de instalación, lo hemos de hacer al mismo tiempo que nos desplazamos hacia el incendio. Para 

facilitar su arrastre, y en aquellos casos en que no se hayan de hacer tareas de extinción a lo largo de éste 

desplazamiento, se aconseja no llenar la instalación de agua. En este punto, acaba la aproximación y comienza la 

prolongación, es decir, continuamos la instalación manguera a manguera. 

En este primer tramo de instalación, y más concretamente entre la primera y la segunda manguera, colocaremos una 

bifurcación. No es recomendable colocar la bifurcación lejos del vehículo, ya que su manipulación y por razones de 

seguridad nada más lo hará el bombero conductor y en aquellos casos en los que se ponga de acuerdo con la punta de 

lanza. La colocación de ésta bifurcación nos permitirá diversas funciones tales como: 

- La despresurización de la instalación en subida para poder recoger. 

- Cambiar de bomba sin haber despresurizado toda la instalación (ahorraremos el agua que llena el tendido y 

tiempo si hubiese que volver a presurizar). 

No podemos confundir la utilización de esta bifurcación con la que nos permite bifurcar una instalación de 25 mm en dos 

instalaciones de 25 mm al flanquear. 

Tampoco se debe confundir bifurcación con derivación. La derivación la usamos para operaciones como la recirculación 

a la cisterna. 

Tampoco podemos hacer servir el carrete de primer socorro para hacer la instalación de aproximación, este carrete está 

para garantizar la seguridad del vehículo y del personal que haya en aquellos momentos con él. 

Una vez finalizada la instalación de aproximación, comenzaremos el tramo de instalación denominada instalación de 

ataque o prolongación”. 

 

PREGUNTA 6. Calificación 0,20 puntos. 

Ruta de escape y riesgo de atrapamiento. La pregunta se responde parcialmente. Según el Manual de Operaciones contra 

Incendios en la Interfaz Urbano Forestal, “la operación de autoprotección con motobomba y lanza de cortina se adoptará 

en caso de colapso de la ruta de escape y riesgo de atrapamiento, en disposición del vehículo motobomba de la brigada y 

con suficiente reserva de agua en el depósito. 
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Consiste en posicionar el vehículo en forma de cuña aprovechando cualquier accidente del terreno (talud de un camino, 

por ejemplo) con la cabina del vehículo orientada hacia el camino o la ruta de escape, se dispondrá de un tendido de 

manguera con lanzas de cortina o lanzas convencionales protegiendo un círculo alrededor del vehículo y el talud, en 

determinados casos se puede perforar la manguera con un punzón cada 20 cm para lograr el efecto cortina sobre la zona 

de refugio. Se pueden dar distintas circunstancias en relación a esta operación: 

1. En ausencia de puntos cercanos de carga de agua, en caso de atrapamiento por el fuego. 

2. Se debe usar el agua del depósito racionalmente sin desperdiciarla. 

3. En caso de atrapamiento y con presencia de hidrantes (con presión suficiente) de carga. 

4. Se debe igualmente usar el agua del depósito racionalmente sin desperdiciarla, pero en esta situación se puede 

tratar de realizar un tendido de manguera secundario desde el hidrante, bien para usarlo como abastecimiento 

directo a la punta de lanza o bien como tendido de carga para la motobomba”. 

 

Por todo lo anteriormente expuesto, el Tribunal decide desestimar la reclamación, y confirmar la puntuación 

obtenida en el ejercicio práctico, que es de 2,60 puntos. 

 
Contra la presente Resolución se podrá interponer RECURSO DE ALZADA ante el Consejo de 

Gobierno Insular, de conformidad con los arts. 121 y 122 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del 
Procedimiento Administrativo Común de las Administraciones Públicas, en el plazo de UN MES a contar 
desde el día siguiente a su publicación. 

 

Las Palmas de Gran Canaria, a fecha de la firma electrónica. 

 
LA SECRETARIA DEL TRIBUNAL 

Esther Fernández Pajuelo 
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